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Underlagsrapport - dialog om framtidens kollektivtrafik

Arbetet med att ta fram en malbild for framtidens kollektivtrafik i
Goteborg, MéIndal och Partille omfattar flera olika delomraden. Detta
ar en underlagsrapport som beskriver dialogen med invanarna som
gjordes under hosten 2014.

Projektet ar ett samarbete mellan Goéteborgs Stad, MéIndals stad,
Partille kommun och Véastra Gétalandsregionen.
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Goteborg
De vill utveckla framtidens kollektivtrafik

“Vi har ett problem runt élven"

1 Oppet samtal om framtidens
kollektivtrafik i Alvrummet

Den 14 oktober kom omkring 130 personer till Alvrummet for att under tva tim-
mar ta del av ndgra av de visioner som finns for hur kollektivtrafiken i Géteborg,
Moélndal och Partille ska utvecklas fram till 4r 2035.

De som kom var personer ur allminheten, politiker, tjanstemidn och andra
professionella. De fem som presenterade sina forslag hade valts utav projekegruppen

som arbetar med att ta fram en mélbild for framtidens kollektivtrafik i omradet.

1.1 Bakgrund
Tillsammans med Goteborgs stad, Molndals stad och Partille kommun tar Vistra
Gétalandsregionen fram en mélbild for kollektivtrafiken i omradet, med sikte pa
ar 2035. Malbilden ska ge svar pa hur resandet férvintas utvecklas och presentera
strategier for hur kollektivtrafiksystemet behdver utvecklas nir invinarna blir fler,
och fler resenirer pendlar till och frin stadsomradet. Milbilden kommer att utgdra
ett viktigt underlag i Vistra Gétalandsregionens trafikforsérjningsprogram, for
infrastrukeurplanering och i kommunernas samhills- och bebyggelseplanering.

En del i arbetet ar att fora dialog med allmidnheten - att lyssna av vilka visioner
som finns, och erbjuda de som ir nyfikna nyfikna att lyssna, stilla frigor och
komma med egna funderingar.

Tanken med Alvrumsdialogen var att fa idéer till malbilden, och att stimma
av vilka tankar som finns hos allmianheten.

Resultatet tar projektgruppen med sig i malbildsarbetet, dir det ocksa beskrivs
pa vilket sdct dialogen har bidragit till arbetet.

1.2 En dialog i tva steg
Alvrumsdialogen genomfordes i tvi steg.

Under sommaren 2014 bjods allminheten in att limna egna forslag som
eventuellt ocksi skulle presenteras i Alvrummet. Eftersom kraven pa de
inlimnade forslagen var hogt stillda (helhetstink, en viss omfattning, med
mera) s lades et sdrskilt fokus pa att nd ut till de delar av allmédnheten dir det
finns ett specialintresse, eller hos organisationer med intresse for stadsutveckling
och kollektivtrafik. I detta arbete bearbetades media och enskilda journalister,
vi kontaktade redaktdrer f6r nyhetsbrev, universitet, en mingd foreningar och
organisationer, skrev pa internetforum, och dessutom anvindes vi ett antal egna
kanaler pd webben, som kommunwebbar och Facebook.

Denna insats gav tio fullstindiga forslag som nadde upp till de krav pa helhets-
tink som stilldes, och utdver detta kom ett antal synpunkter av annan karakeir
som projektet tog hand om.

Nista steg i dialogen bestod i att bjuda in allminheten att lyssna till de fem
bidrag som valts ut att presenteras i Alvrummet, valda utifrin att spegla bade

de breda perspektiven och losningar med fokus pa ett enskilt system i helheten.
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Genom bearbetning av ungefir samma akedrer som i steg ett, gick inbjudan ut ett
par veckor innan Alvrumsdialogen, med sirskild intensitet under sista veckan, da

dialogen annonserades ut dven i GP.

1.3 Mediebearbetning och genomslag
Genomslaget i media och 6vriga kanaler var stort infér dialogen, men dven efter

Alvrumsdialogen skrevs en del. Nedan listas de kanaler som vi nidde ut i:

* Metro, Pling, flera tillfillen

* Vart Goteborg, flera tillfillen

* SR P4 Géteborg, tva inslag

* SVT, Vistnytt

* GP, Ulf Nystroms trafikblogg, flera tillfillen

¢ GP halvsidesannons

e MélndalsPosten

¢ Stadsdelstidningarna (Tidningen Vister, Tidningen Centrum, osv)

* Webbplatser Géteborg, Molndal, Partille, Visttrafik och Vistra Gota-
landsregionens

* Facebook, pa Visttrafik och Vistra Gétalandsregionens sidor

* Yimby, deras webbplats, blogg och forum, samt Facebook, vid flera till-
fillen

¢ Alvrummets egen intressentlista med 3 5000 personer

* Sparvagssillskapets forum

1.4 Alvrumsdialogen

Klockan 11.00 ringlade kon sig trettio meter ling utanfor Alvrummet, medan
folk vilkomnades in och fick kaffe och smorgds. Besokarna var en blandning av
intresserad allminhet, politiker och professionella.

Karin Klingenstierna, moderator, vilkomnade alla, och sedan presenterade
projekeledaren Martin Elofsson fran kollektivtrafiksekretariatet syftet med dagen
och arbetet med malbilden.

Forslagsstillarna presenterade dérefter sina forslag under en kvart var och
svarade pa frigor och kommentarer frin de som kommit till Alvrummet.

Dialogmétet avslutades med ett tack till alla, och forslagsstillarna fick diplom
och blommor som tack for det stora arbete de lagt ned.

Efter det fortsatte sporadiska samtal pé plats, och darefter har det ocksd kom-
mit in en handfull kommentarer pa forslagen, genom den férslagslida som i slutet

av oktober fortfarande var 6ppen pé projektets webbsida.

1.5 Aterkoppling av dialogen

Vad dialogen faktiske ledde till kommer att beskrivas i malbildsdokumentet, och
detta kommer sedan att dterkopplas till de som deltog i Alvrummet, men ocksa
till allmdnheten genom véra upparbetade kanaler, och méjligen ocksa genom yt

tetligare ett oppet mote.



2 Tio olika férslag -
manga likheter — nagra olikheter

De olika forslagen som skickades in till hearingen pdminner en del om varandra
men innehaller ocksa en del olikheter.

Flera forslag innehaller kombinationer av dagens trafikslag sparvagn, buss, bat
och tag. Det finns ocksé en del nyheter som exempelvis linbana och hogbana i
form av mindre sparbilar. Nagot forslag till framtidens kollektivtrafik bygger pa
mindre fordon av taxikarakeir och nagot bygger mer pd pendeltig. De flesta
fokuserar pa snabbare resor genom centrala delarna av Géteborg, antingen via
tunnel, nya linjestrickningar eller hogbana.

Nedan foljer kortare beskrivningar av respektive forslag, med tillhérande il-
lustrationer. Mer information om de olika forslagen finns pa www.vgregion.se/

kollektivtrafik. Forslag med * presenterades i Alvrummet.

2.1 Stadsbana XL — av Hans-Olof Hansson

Forslaget innebir att pendeltdgstrafiken far ett 6kat uppdrag till att dven utgdra
en stomme for stadstrafiken. Pendeltdgslinjer trafikerar forutom i Vistlinken
dven fler nya stationer i stadsomradet. Exempelvis Backaplan, Frolunda torg och
Sahlgrenska. Vistra Gétaland knyts pa ete tydligt site till Goteborg, Mélndal och
Partille. Ett exempel dr Kungilv som far station via en ny tvirlink mellan Norge-
Vinerbanan och Bohusbanan.

Vanersborg
Uddevalla

Version: 1.0

Stadsbana XL

Stenungsund
Jorlanda

Alingsas

Torslanda

Bantolk och trafikférklarin
Rod: 20-min trafik i 8-slinga
e===== Gron: 20-min trafik i sluten 8-slinga, korsande éver Kungélv=> 10-
minuters trafik mot Géteborg och soderut samt 20-minuters trafik

norrut

Réd/grén: linje och 8-slinga med 10-minuters trafik
( Haga )
Bla: 10 ters trafik Torslanda - Boras

Sahlgrenska ——= Gul: 10-minuters trafik Alingsas - Varberg, non-stop och i
snabbtagsfart mellan Molndal C och Kungsbacka. Darefter som

vanligt pendeltag

Frélundatorg

Flera...

Korsvagen

MélIndal

Flera...

C Sars anae s\,,\ (| Kungsbacka)

Landvetter Fpl




Férslaget innebdr att nuvarande infrastrukeur meruttnyttjas same att en del nya
jirnvigar behdver byggas. Vistlinken beskrivs vara nyckeln till framging for att
mojliggora idéen. Lings redan befintliga strickor 6ppnas nya stationer upp for att

mojliggora flera direkeresor.

2.2 Planskild Storkring — av Mikael Bigert *

Detta ir en idé som fokuserar pa sparvigsnitet i Goteborg. En sparvigsring utan
konflikter med 6vrig kollektiv- eller biltrafik skapas genom en kombination av
tunnlar, broar och befintliga strickningar. Syftet ir att ge hogre kapacitet dn
idag, snabbare resor till och framfor allt genom centrum samt att nd fler viktiga
knutpunkter utan byte.

Sparvigstunnlar foreslas exempelvis mellan Sahlgrenska-Linnéplatsen-Lind-
holmen och mellan Polhemsplatsen-Haga-Linnéplatsen. Ny spéarvig byggs till
Backa, Eriksberg och mellan Centralstationen och Stenpiren (operalinken) och
mellan Brunnsbo och Gamlestan. Genom dessa nya linkar gar det att reducera

antalet sparvigslinjer i Brunnsparken men med 6kad total kapacitet genom att

kéra med lingre sparvagnar.

Planskild Storkring

Backalanken
o) ] o Gt
' \/ -2 Utbyggnad av
dagens linjer med

planskilda delar
‘,,— Polhemsplatsen

o Allélanken/
Hagatunnel

Nya delar

Existerande delar

2.3 Sparvagsstaden Géteborg — av Einar Hansson och
Einar Bydén *
Idéen sammanfattas till en kollektivtrafik for en titnande och hallbar storstadsre-
gion. Flera olika nya delar behdvs for att bygga ett komplett system. Ny sparvig
over ilven en tunnel Stigberget-Lindholmen och 6ver en vall Eriksberg-Alvsborg.
Vidare en tunnel i Nya Allén for sparvig. En linje for lightrail (sparvig pa
jarnvig) etableras pd delar av Bohusbanan, leds genom tunneln via Lindholmen-
Jarntorget-Nya Allén-Centralstationen med anslutning till Borasbanan.
Framtidens system ger en mer rittvis kollektivtrafik mellan olika delar

samt knyter ihop idag separerarade stadsdelar. Ett sparbilsnit kopplar samman



exempelvis Hjillbo med Kortedala och Kirra respektive Partille. Skargirdsbitarna

far ny terminal vid Alvsborgsbron med anslutning till sparvigen.

“Flera delar =
for att bygga
ett nytt syste

Ny spérvég |
knyter ihop
Hisingen med
sédra staden

Ny spéarvég
till Partille centrum

genom Lir\d- Spérvégstunnelisom
holl1n1s,1unne||I —\ 8kar hastigheten
och éver vallen ity |
ch ¢ genom city |
. vwl Alvsborg Nya pendeltégs-
‘ g, e TR . stationer i knutpunkter
............ FETEL L ..‘“: Ny terming

till Askim
pé& Dag

Hammarskslds-
esplanaden

2.4 Cabibus - av Kenneth Palmestal
Ett forslag som bygger pa att attrahera dagens bilister med smé eldrivna fordon.
Upp till atta personer kan resa med respektive fordon. Det finns individuella
kupéer for varje resendr. Inga speciella hallplatser behdvs nir fordonen istillet
hiamrtar resenirerna dir de sjilva onskar. Ett IT-system samordnar resorna som
kan bokas genom telefon, internet eller mobiltelefon. Bytesresor forsvinner som
begrepp nir alla resor blir direktresor.

Genom att det endast dr en typ av mindre fordon som kér pa vanliga vigar
behodvs ingen speciell infrastruktur. Systemet kan ersitta en stor del av dagens
bilresor och didrmed minska behovet av ny viginfrastrukeur. I en framtid kan

fordonen vara sjilvkorande.




2.5 Airway Hogbana - av Ingmar Andréasson, Olle
Solscher, Arne Roslund, Jérgen Larsson, Bengt
Gustafsson och Peter Borchardt *

En idé om att etablera en hdgbana, forst pd strickan mellan Pélsebo
(Eriksberg)-Lindholmen och Hjalmar Brantingsplatsen/Nils Ericsconplatsen.
Systemet byggs med pelare med dubbla skenor till vilka korgar fists. Varje korg
tar upp till nio passagerare och kan sammankopplas i tag. Systemet ir forarlost
och helautomatiskt.

Airway tar mindre plats i gaturummet jimfore med exempelvis sparvagn eller
buss. Hallplatserna kan forldggas i markniva eller integreras i byggnader. For

att undvika kder vid héllplatser finns férbigingsspar. Det ir inte nodvindigt att

banan alltid dr upphdjd utan den kan ocksé forliggas i tunnel.

2.6 Stomnatsplan for kollektivtrafiken i Storgéteborg
- av Olof Franzén *

En vision om att utveckla och komplettera dagens spirvigssystem med nya

strickningar och tvirlinkar. Exempelvis en ny spartunnel mellan Vasaplatsen-
Chalmers-Sahlgrenska och sparvig i Nya Allén. Kollektivtrafiken utvecklas



framfor allc pa Hisingen med ny spirvig till Backa och Lindholmen samt ett
tydliggdrande av knutpunkterna Eketrigatan och Backaplan. Den senare fir en
forskjutning till ect lige kring Frihamnen.

For busstrafiken foreslds ett nytt koncept med metrobussar for reserelationer
upp till 20 km. Bussarna trafikerar utanfér de mest centrala delarna, med hégre
komfort 4n andra bussar. Stombusstrafiken utvecklas med fler linjer och 6vrig
busstrafik blir mer lokalt anpassad. Byten sker i allt stdrre utstrickning vid knut-

punkeer mellan lokalbuss och spirvagn/stombuss.

2.7 Aly, tunnlar och resecentra - av Jan Lenander
Ett forslag som bygger pa att utveckla pendeltagstrafiken med hjilp av Vistlin-
ken for att astadkomma snabba resor fran kranskommunerna kring Géteborg.
Vistlinken kompletteras med linkar soderut till Marklandsgatan och mellan
Mélndal och Astra. Lings med ilvstrinderna skapas ny snabb kollektivtrafik
med frimst sparvig. Tvirforbindelserna 16ses med linbana och bit.

Tre nya storre resecentrum byggs upp vid Eriksberg, Marklandsgatan och
Gamlestan. Hir sker byten mellan snabba linjer och trafik av mer lokal karakeir.

Gamlestan blir ett kraftigt resecencrum f6r hela nordéstra Géteborg.
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2.8 Vision #1138 - av Fredrik Stal *
En idé om ett nytt luftburet system for framtidens kollektivtrafik. Mindre trans-

portenheter trafikerar i en hogbana som ir magnetburen. Varje vagn/korg kan

Ett luft- och magnetburet system

Separata stopp-, lag- och héghastighetsbanor

~200 km/h

Laghastighetsbana

(~70 kmih) ~70 kmth
Stoppbana
(0 - 70 km/h) 0-70km/h

Hoghastighetsbana
(~200 km/h)




bestillas fram av den enskilde resenidren. Detta ger snabba resor utan byte samt
att vagnarna endast trafikerar nir det ir ndgon som vill resa.

Hastigheterna i systemet varierar mellan olika banor. I en héghastighetsscom-
bana skulle topphastigheten vara 200 km/h medan det i en lokalbana kan vara
max 70 km/h. Fér av/péstigning finns separata stoppbanor. Systemet ir helauto-

matiskt.

2.9 Forbattring av sparvagstrafiken i Goteborg - av Claes
Wahlborg

Ett forslag som syftar till att utveckla och succesivt forbittra sparvigstrafiken i
Goteborg. Genom att samordna byggnationerna av Vistlinken och Hisingsbron
med nya sparvigar erhills snabba resultat i form av kortare restider och storre
robusthet. Nya spérvigsstrackningar foreslas i Nya Allén och f6rbindelse mellan
Nordstan och Lilla bommen.

Spérvigstrafiken leds delvis om via de nya linkarna for att minska antalet
sparvigslinjer i Brunnsparken. Nédgra linjer uppgraderas till snabbsparvigslinjer
och trafikeras med nya fordon. Férslaget innebir ocksa att en del av dagens spar-

vig kan tas bort.
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2.10 Forslag till sparvagsnat — Kurt Lundberg

En idé om ett snabbare sparvigsnit som bygger pa ett effektivare system i
centrum, utveckling i mellanstaden och satsningar i ytterstadsdelar. I centrum
foreslds sparvigstrafiken snabbas upp genom att avstindet mellan hallplatserna
blir lingre och att en del sparvigsstrickningar utgir. Ny sparvig foreslds bland
annat i Nya Allén och mellan Stenpiren och Lilla Bommen.
I mellanstaden byggs sparvig till Eriksberg med tunnel Lindholmen-Jirntorget.
Sparvig dras dven mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Brunnsbo. I ytterstads-

delarna blir det ocksd sparvig, exempelvis mellan Brunnsbo och Korkarlens gata



(Backa). Nybyggd sparvig liggs i grisbeklitc omride om moijligt.
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2.11 Ovriga synpunkter

Under arbetets gang har det dven inkommit en del andra synpunkter och idéer.
Vissa av dessa dr mer av detalj- eller kortsiktig karaktdr. Négot forslag har ex-
empelvis onskat tunnelbana utan atc mer konkret visa hur eller var den skulle

trafikera. En del av forslagen och synpunkterna har limnats vidare till Visttrafik.
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GOTALANDSREGIONEN Kollektivtrafiksekretariatet arbetar med den langsiktiga och strategiska
KOLLEKTIVTRAFIKSEKRETARIATET utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra Gotaland.



